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Bien slur, je ne suis pas rentré dans tous les
détails, les joints sont neufs, les serrages
effectues avec une clé dynamometrique réglee
au couples préconises.

Et obligatoirement le manuel d ‘atelier (merci
OURS57) a portée de main pour les bricoles
spécifigues a ce modele

Et aussi un peu de débrouille et
beaucoup de temps...
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La crépine a eté nettoyée, la pompe aussi e
attention &u sens:de la fléche, vers | ‘a¥




On met une goutte de « fremﬁlet » sur les vis de la crépine
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Puis on replace délicatement le vilo et I'arbre,de
alternateur, apres avoir huile les paliers(+ un jpeu de
gra|5\au bisulfire de %bedene)
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On remet le mecanisme de sélection des vitesses et'le
boulon en bout d ‘arbre d "alternateur

Et le pignon d ‘entrainement de la pompe a huile avec ~
le tube qui traverse le carter
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" On‘remet le pignon ens«botitide wlav(af/‘f Ia rondeIIe qui a les reper,es‘de
ﬁMﬂ%’dﬁche d ‘embrayage et la noix z
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_garnis neuf dans de | "huile moteu










Apres av0|r remis le plateau presseur et le diaphragme,

on referm e carter




0])) remet les arbres a cames, les reperes (points)
son‘{ gmi
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Puis le premier carter (et un joint neuf bien
sur), avec Ie tube de passage d 'huile
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Les clavettes en place, on remet les pignons (arbre ar+Vvilo) en
alignant les reperes. Le tournevis Ser O;g alignerfgy,double pignon
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amortisseur de bruit (car m




On remonte le carter d ‘alternateur (la aussi joint neuf),
le solénoide du decompresseur, et la durite d 'huile




Il est temps de remettre les pistons (avec des segments et des circlips neufs)
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Joint d’'embase neuf, on pose le cylindre et on passe au
suivant
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et des joints d
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aut mamtenant niron-ter-les POUSSOIrs hydrauhques
et les tubes qen cachent les tiges de culbuteurs

on commence par les embases des
POUSSOIrsS
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Les poussoirs avaient été stockés verticauy
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C ‘est important
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Les po*sso‘rrs_g spﬁt a leur place,

Notez J/vacés,qlg ajipint qlii déborde -

13, alors.j-"ai «x dotDI€”> les joints tori
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On peut remonter les supports de basculeurs(qui tiennent aussi les
tubes sur leur partie supérieure), avec les tiges de culbus en place







On fini par les caches culbuteurs (en deux
partles)
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moteur ¢ n/s le cadre
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La boite intermédiaire, qui fait aussi office de réservoir d 'huile a été ouverte et

nettoyée, ainsi que la crépine
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On peut remettre la boite interme -a’lre A,
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Une fois le’carter en place et vissé sur le moteur, on replace | ‘arbre aveclla !
chaine et le pignon sortie de boite, le tout en méme temps -
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moteur) qui sert"a lubsifier | ‘arbre de boite
intermédiaire et la chaine




Et enfin le.carter chrom et les tuyaux de dlstr‘butlon
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On fait passer les fils et durits entre le moteur et la boite
intermédiaire, le long du cadre
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Il faut remoMierle carter,de la poulie, q’uiﬁer'g'é“ussi (et
. surtout)\tle renfort\poliRlaiboitesintermediaire *~ ©~ §
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Car fixé sur le moteur et sur la boite ..
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